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Abstract not available for DE4023044 
Abstract of corresponding document: US5178116 
PCT No. PCT/DE91/00585 Sec. 371 Date Feb. 14, 
1992 Sec. 102(e) Date Feb. 14, 1992 PCT Filed Jul. 
17, 1991 PCT Pub. No. WO92/01862 PCT Pub. Date 
Feb. 6, 1992.A tank vent valve for the metered 
admixing of volatilized fuel to the fuel/air mixture of an 
internal combustion engine has a valve housing with 
inflow and outflow sockets, between which is arranged 
an electromagnetically operable seated valve, which is 
spring loaded in the closing direction by a valve closing 
spring. For the simple design of the tank valve, the 
valve opening of the seat is arranged as a ring gap 
nozzle in the return yoke of the electromagnet, and the 
valve double seat which acts in conjunction with the 
valve member and which surrounds the ring gap 
nozzle is arranged on that side of the return yoke 
which faces the inflow socket. For setting the stroke of 
the valve member, the hollow cylindrical magnet core 
of the magnet housing can be threaded by means of 
an adjusting thread in the magnet housing. Supported 
on the magnet core is a valve closing spring, which 
loads the valve member which is formed by the 
armature of the electromagnet, in the closing direction. 
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©Ventil zum dosierten Zumischen von verfluchtigtem Kraftstoff zum Kraftstoffluftgemisch einer 
Brennkraftmaschine 

© Ein Tankentluftungsventil zum dosierten Zumischen von 

verfluchtigtem Kraftstoff zum Kraftstoffluftgemisch einer 

Brennkraftmaschine weist ein Ventilgehause (10) mit Zu- 

und Abstromstutzen (11, 12) auf, zwischen denen ein 

elektromagnetisch betatigtes Sitzventil (31) angeordnet ist. 

das von einer VentilschlieBfeder (49) in Schlieftrichtung 

belastet ist. Zur konstruktiv einfachen Ausbildung des 

Tankentluftungsventils ist die Ventiloffnung des Sitzventils 

(31) als Ringspaltduse (34) im RuckschluGjoch (27) des 

Elektromagneten (13) angeordnet und der mit dem Ventil- 

glied (37) zusammenwirkende, die Ringspaltduse (34) umge- 

bende Ventildoppelsitz (32) auf der dem Zustrdmstutzen (11) 

zugekehrten Seite des Ruckschlufcjoches (27) angeordnet 

Der hohlzylindrische Magnetkern (15) des Magnetgehauses 

(14) ist zur Hubeinstellung des Ventilglieds (37) mittels eines 

Einstellgewindes (19, 20) im Magnetgehause (14) ver- 
f schraubbar. Am Magnetkern (14) stutzt sich eine Ventil- 

schlieSfeder (49) ab. die das vom Anker des Elektromagne- 
f ten (13) gebildete Ventilglied (37) in SchlieSrichtung belastet 
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Stand der Technik 

Die Erfindung betrifft ein Ventil zum dosierten Zumi- 
schen von aus dem Kraftstofftank einer Brennkraftma- 
schine verfluchtigtern Kraftstoff zu einem der Brenn- 
kraftmaschine uber ein Ansaugrohr zugefuhrten Kraft- 
stoffluftgemisch der im Oberbegriff des Anspruchs 1 
definierten Gattung. 

Aufgrund gesetzlicher Vorschriften zum Schutz der 
Umwelt darf in einigen Landern der im Kraftstofftank 
sich verfluchtigende Kraftstoff, der sog. Benzindampf, 
nicht ins Freie entliiftet, sondern muB durch Einleiten in 
die Brennkraftmaschine verbrannt werden. Hierzu ist 
der Entluftungsstutzen des Kraftstofftanks an einem mit 
Aktivkohle gefullten Speicher angeschlossen, der den 
verfliichtigten Kraftstoff bei stehender Brennkraftma- 
schine aufnimmt und bei laufender Brennkraftmaschine 
wieder.abgibt Dazu ist der Speicher uber eine Ansaug- 
leitung mit dem Ansaugrohr der Brennkraftmaschine 
verbunden, wo der Kraftstoffdampf dem Krafts to f flu ft- 
gemisch beigegeben wird. Die hierdurch mogiiche Er- 
hohung der Abgasemission erfordert ein Zumischen des 
Kraftstoffdampfes nur in bestimmten Betriebszustan- 
den der Brennkraftmaschine und in bestimmten Men- 
gen. Dies wird mit dem eingangs definierten sog. Tank- 
entluftungsventil bewirkt, das in der Ansaugleitung zwi- 
schen Speicher und Ansaugrohr eingeschaltet ist und 
von einer Steuerelektronik, vorzugsweise getaktet, in 
Abhangigkeit von dem Betriebszustand der Brennkraft- 
maschine und der mit einer Lambda-Sonde gemessenen 
Abgasemission geoffnet bzw. geschlossen wird. Urn 
beim Abstellen der Brennkraftmaschine deren Nachlau- 
fen zu verhindern, ist das im TankentliiftungsventiJ inte- 
grierte Sitzventil stromlos geschlossen ausgebildet Die 
Doppelfunktion des ringformigen Ventilglieds, das zu- 
gleich den Anker des Elektromagneten bildet, ermog- 
licht eine geringe bewegliche Masse des Ankers und 
damit kurzeSchaltzeiten des Sitzventils. 

Bei solchen Tankentluftungsventilen ist es wun- 
schenswert, den Hub des Ventilglieds an der Druckdiffe- 
renz zwischen dem Druck stromaufwarts und stromab- 
warts des Ventilsitzes anzupassen, und zwar in der Wei- 
se, daD der Hub bei Leerlauf der Brennkraftmaschine 
(groBe Druckdifferenz) klein ist und sich mit zunehmen- 
der Last der Brennkraftmaschine (abnehmende Druck- 
differenz) standig vergroflert Durch eine solche Huban- 
passung und durch die damit bewirkte Veranderung des 
getaktet freigegebenen Stromungsquerschnitts wird ei- 
ne groBere Genauigkeit bei der Steuerung kleiner 
Durchsatzmengen bei groBer Druckdifferenz am Ven- 
tilsitz (Leerlauf der Brennkraftmaschine) erreicht, die 
extrem kleine Schaltzeiten, wie sie bei konstantem Ven- 
tilhub zur Steuerung dieser kleiner Durchsatzmengen 
erforderlich waren, nicht erfordert Der Elektromagnet 
laBt sich hierdurch klein und leicht bauen. 

Eine solche Hubanpassung ist bei einem bekannten 
Tankentluftungsventil der eingangs genannten Art (DE 
38 44 453 Al) dadurch realisiert, daB der Ventildoppel- 
sitz mit Ventiloffnung an einem im Gehause einge- 
spannten Zwischenring ausgebildet ist und auf der dem 
Zustromstutzen zugekehrten Seite des Zwischenrings 
ein Faltenbalg mit seiner einen Stirnseite befestigt ist, 
dessen andere Stirnseite am Boden eines den Faltenbalg 
mit Radialabstand umgreifenden Topfes befestigt ist 
Der Topfrand des Topfes geht in einen radial uber die 



nngformige Ventiloffnung vorstehenden Ringbund 
uber, der eine Anzahl von in Umfangsrichtung verteilt 
angeordnete Axial boh rungen aufweist, die in Achsrich- 
tung mit der Ventiloffnung fluchten. Der Zwischenring 
5 tragt auf seiner dem Topf zugekehrten Seite einen die. 
Ventiloffnung innen und auflen umgebenden Dichtsitz, 
der mit dem als SchlieBglied fungierenden Ringbund des 
Topfes zusammenwirkt Steigt der Unterdruck am Zu- 
stromstutzen, so zieht sich der Faltenbalg zusammen. 

io Der Ringbund nahert sich dem Dichtsitz und der Strd- 
mungsquerschnitt am Dichtsitz wird kleiner. Die Gren- 
ze ist erreicht, wenn der Ringbund des Topfes auf dem 
Dichtsitz aufliegt Die Axialbohrungen im Ringbund be- 
stimmen dann den verbleibenden Offnungsquerschnitt 

is des Sitzventils. 

Ein solcher konstruktiver Aufbau des Tankentluf- 
tungsventils ist konstruktiv sehr aufwendig und erfor- 
dert damit relativ hohe Herstellkosten. 
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Vorteile der Erfindung 



Das erfindungsgemaBe Tankentluftungsventil mit den 
kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 hat denv 
gegenuberden Vorteil, ein stromlos geschlossenes Sitz- 
25 ventil mit weitgehend an dem Druckunterschied strom- 
auf- und stromabwarts des Ventilsitzes adaptierten 
Ventilgliedhub mit geringem Fertigungsaufwand zu 
realisieren. Durch die Dusenwirkung der Ringspaltduse 
wird mit zunehmendem Unterdruck im Ansaugrohr der 
30 Brennkraftmaschine und damit am Abstromstutzen des 
Tankentluftungsventils das Ventilglied bzw. der Anker 
starker in Richtung Ventildoppelsitz angesaugt Diese 
Saugkraft wirkt der Kraft des Elektromagneten entge- 
gen. Durch die Integration der Ringspaltduse im Riick- 
35 schluBjoch wird ein separater Ventilsitztrager einge- 
spart und das Ventil dadurch kostengunstiger. Aufgrund 
der Saugwirkung der Ringspaltduse kann auch die in 
Saugrichtung wirkende VentilschlieBfedeKsehr viel klei- 
ner dimensioniert werden. Die schraubende Verbindung 
40 zwischen Magnetkern und Magnetgehause ermoglicht 
eine einfache Axialverschiebung des Magnetkerns und 
damit eine sehr einfache Einstellung des Hubanschlags 
. fur den Anker. 

Durch die in den weiteren Anspruchen aufgefuhrten 
45 Maflnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und 
Verbesserungen des im Anspruch 1 angegebenen Tank- 
entluftungsventils moglich. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Er- 
findung ist die Ringspaltduse im Grunde einer Vertie- 
50 fung im RuckschluBjoch angeordnet und das Ventilglied 
bzw. der Anker mit geringem radialen Abstand in der 
Vertiefung mittels einer im Ventilgehause gehaltenen 
Blattfeder, vorzugsweise aus nichtmagnetischem Mate- 
rial, axial verschieblich gefuhrt Dadurch wird eine ein- 
55 fache FQhrung des Ankers sichergestellt Die Blattfeder 
ist so toleriert, daB ein seitliches magnetisches Verkan- 
ten des Ankers verhindert wird 

Der vom Zustromstutzen uber das Sitzventil zum Ab- 
stromstutzen stromende verfluchtigte Kraftstoff wird 
60 gemaB einer weiteren Ausbildungsform der Erfindung 
sowohl durch den hohlzylindrischen Magnetkern als 
auch durch Axialkanale zwischen dem Magnetgehause 
und dem Ventilgehause gefuhrt Dadurch wird die im " 
Taktbetneb des Elektromagneten erzeugte Warme gut 
65 abgefuhrt - 

Bei Verwendung des Tankentluftungsventils in sog 
Ladermotoren ist ein Ruckschlagventil erforderlich, das 
zum Abstromstutzen hin offnet Ein solches Ruckschlag- 
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ventil wird nach einer weiteren Ausfuhrungsform der 
Erfindung in einfacher Weise im Ventilgehause zwi- 
schen Ventilsitz und Abstromstutzen integriert Der 
Ventiisitz des Ruckschlagventils ist am Ventilgehause 
ausgebildet und dessen Ventilglied wird mit einer am 5 
Abstromstutzen sich abstutzenden Ventilfeder auf den 
Ventilsitz aufgepreBt 



Zeichnung 



to 



Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispiels in der nachfolgenden 
Beschreibung na\her erlautert Es zeigen: 

Fig. 1 einen Langsschnitt eines Tankentluftungsven- 
tils. " 15 

Fig. 2 einen Langsschnitt eines RiickschluBjochs eines 
Elektromagneten im Tankentluftungsventil gemaB 
Fig.l, 

Fig. 3 eine Draufsichtdes RuckschiuBjoches in Fig. 2. 

20 

< Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 

Das in Fig. 1 im Langsschnitt schematisch dargestell- 
te Ventil zum dosierten Zumischen von aus dem Kraft- 
stofftank einer Brennkraftmaschine verfltichtigtem 25 
Kraftstoff zu einem der Brennkraftmaschine tiber ein 
Ansaugrohr zugefuhrten Kraftstoffluftgemisch, im fol- 
genden Tankentluftungsventil genannt, wird in einer 
Abgabeanlage zur Einleitung von verfluchtigtem Kraft- 
stoff in eine Brennkraftmaschine verwendet, wie diese in 30 
der DE 35 19 292 Al beschrieben ist Das Tankentluf- 
tungsventil weist ein zweiteiliges Ventilgehause 10 mit 
einem topfformigen Gehauseteil 101 und einem dieses 
abschlieBenden kappenformigen Gehauseteil 102 auf. 
Der Gehauseteil 101 tragt einen Zustromstutzen 11 zum 35 
AnschlieBen an einem Entluftungsstutzen des Kraft- 
stofftanks oder an einem diesem nachgeschalteten, mit 
Aktivkohle gefullten Speicher fur den verfluchtigten 
Kraftstoff, wahrend der Gehauseteil 102 einen Ab- 
stromstutzen 12 zum AnschlieBen an das Ansaugrohr 40 
der Brennkraftmaschine tragt Zustromstutzen 11 und 
Abstromstutzen 12 sind jeweils axial in den Gehausetei- 
len 101 bzw. 102 angeordneL Im Innern des topfformi- 
gen Gehauseteils 101 ist ein Elektromagnet 13 angeord- 
neL Er weist in ein topfformiges Magnetgehause 14 mit 45 
einem den Topfboden durchdringenden, koaxialen, 
hohlzylindrischen Magnetkern 15 und eine zylindrische 
Erregerspule 16 auf, die auf einem Spulentrager 17 sitzt 
und im Magnetgehause 14 den Magnetkern 15 um- 
schlieBend einliegt Am Boden des Magnetgehauses 14 50 
ist einstuckig ein nach auBen vorspringender Gewinde- 
stutzen 18 mit einem Innengewinde 19 ausgebildet, in 
welchem ein AuBengewindeabschnitt 20 auf dem hohl- 
zylindrischen Magnetkern 15 verschraubt ist Durch 
Drehen des Magnetkerns 15 kann dieser im Magnetge- 55 
hause 14 axial verschoben werden. Der Magnetkern 15 
fluchtet mit dem Zustromstutzen 11, so daB der hier 
einstromende verfluchtigte Kraftstoff direkt in den Ma- 
gnetkern 15 gelangt und diesen durchstromt Das Ma- 
gnetgehause 14 mit Magnetkern 15 ist dabei so in dem 60 
topfformigen Gehauseteil 101 eingesetzt, daB zwischen 
dem AuBenmantel des Magnetgehauses 14 und dem In- 
nenmantel des Ventiigehauses 10 Axialkanale verblei- 
ben, die in Umfangsrichtung um gleiche Winkel gegen- 
einander versetzt sind. Im Langsschnitt der Fig. 1 sind 65 
nur die beiden sich diametral gegenuberliegenden Axi- 
alkanale 21. 22 zu sehen. Die Axialkanile 21, 22 stehen 
einerseits uber einen Ringraum 23, der zwischen dem 



Ventilgehause 10 und dem AuBengewindeabschnitt 20 
des Magnetkerns 15 verbleibt, mit dem Zustromstutzen 
1 1 und andererseits uber Bohrungen 24, die nahe des 
offenen Endes des Magnetgehauses 14 in das Magnet- 
gehause 14 eingebracht sind, mit dem Innern des Ma- 
gnetgehauses 14 in Verbindung. Durch diese Axialkana- 
le 21, 22 stromt der aus dem Zustromstutzen 1 1 austre- 
tende verfluchtigte Kraftstoff auch um das Magnetge- 
hause 14 und fuhrt hier entstehende Warme ab. 

Der Rand des Magnetgehauses 14 ist nach auBen zu 
einem ringfdrmigen Auflageflansch 25 abgewinkelt, der 
endseitig in einen axial vorstehenden Ringsteg 26 umge- 
bogen ist Der Auflageflansch 25 dient zur Aufnahme 
eines RuckschiuBjoches 27, das das Magnetgehause 14 
abdeckt und randseitig an dem Ringsteg 26 anliegt Das 
in Fig. 2 und 3 im Schnitt und Draufsicht vergroBert 
dargestellte RuckschluBjoch 27 sitzt mittels zweier PaB- 
locher 28 auf zwei Haltezapfen 29 im kappenformigen 
Gehauseteil 102, die auf der dem Gehauseteil 101 zuge- 
kehrten Unterseite axial vorstehen. Beim Verrasten des 
kappenartigen Gehauseteils 102 in dem topfartigen Ge- 
hauseteil 101 wird das RuckschluBjoch 27 paBgenau in 
den Auflageflansch 25 mit Ringsteg 26 eingelegt und 
darin festgeklemmL Zwischen dem Auflageflansch 25 
und dem RuckschluBjoch 27 wird dabei noch eine Blatt- 
feder 30 aus nichtmagnetischem Material, z. B. aus 
Bronze eingespannt, die an den Haltezapfen 29 zentriert 
ist und den Anker des Elektromagneten 13 tragt 

Der Elektromagnet 13 dient zum getakteten Schalten 
eines Sitzventils 31, das zwischen dem Zustromstutzen 
1 1 und dem Abstromstutzen 12 angeordnet ist Das Sitz- 
ventil 31 weist einen Ventildoppelsitz 32 (Fig. 2) auf, der 
am Grund einer Vertiefung33 im RuckschluBjoch 27 auf 
dessen dem Zustromstutzen 11 zugekehrten Seite ange- 
ordnet ist Die Vertiefung 33 ist dabei so ausgebildet, 
daB der den Ventildoppelsitz 32 tragende Grund der 
Vertiefung 33 zum Magnetkern 15 weist Der Ventil- 
doppelsitz 32 umschlieBt koaxial auBenund innen eine 
Ringspaltduse 34, die als zwei symmetrische, halbkreis- 
formige Bogenspalte 35, 36 im RuckschluBjoch 27 aus- 
gebildet ist Mit dem Ventildoppelsitz 22 wirkt ein Ven- 
tilglied in Form einer Ringscheibe 37 aus magnetischem 
Material zusammen, die zugleich den Anker des Elek- 
tromagneten 13 bildet Die Ringscheibe 37 greift mit 
einer Zentrierung 38 durch eine kreisfdrmige Ausneh- 
mung 39 in der Blattfeder 30 und ist an dieser befestigt. 
Die Ringscheibe 37 ist so dimensioniert, daB ihre axiale 
Dicke etwas kleiner ist als die lichte Tiefe der Vertiefung 
33 und ihr Durchmesser geringfQgig kleiner ist als der 
lichte Durchmesser der Vertiefung 33. so daB zwischen 
dem AuBenumfang der Ringscheibe 37 und dem Innen- 
mantel der Vertiefung 33 nur ein extrem kleiner Ring- 
spalt 40 verbleibt Die Blattfeder 30 ist so toleriert, daB 
ein seitliches magnetisches Verkanten der Ringscheibe 
37 zuverlassig verhindert ist Die Ringscheibe 37 tragt 
auf ihrer im Ventildoppelsitz 32 zugekehrten Seite einen 
Dichtgummi 41. Im SchlieBzustand des Sitzventils 31 
wird die Ringscheibe 37 mit ihrer mit dem Dichtgummi 
41 belegten Seiten durch eine Ventilschiieflfeder 49 auf 
den Ventildoppelsitz 32 aufgedriickt Die Ventilschiiefl- 
feder 49 stutzt sich dazu einerseits an der Ringscheibe 
37 und andererseits an einer ringfdrmigen Stutzschulter 
50 ab, die an der Innenwand des hohlzylindrischen Ma- 
gnetkerns 15 ausgebildet ist Die freie Stirnseite des 
Magnetkerns 15 bildet einen Anschlag 51 fur die Hub- 
bewegung der Ringscheibe 37. Mittels des von Innenge- 
winde 19 und AuBengewindeabschnitt 20 gebildeten 
Einstellgewindes laBt sich der Anschlag 51 axial ver- 
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schieben und dadurch die DurchfluBmenge bei maximal 
geoffnetem Sitzventil 31 festlegen. Die VentilschlieBfe- 
der 49 ist klein dimensioniert da bei Druckgefalle zwi- 
schen Abstromstutzen 12 und Zustrdmstutzen 11 die 
Ringspaltduse 34 eine Saugwirkung auf die Ringscheibe 5 
37 in Richtung VentilschieBen ausubt, die SchlieBwir- 
kung der Ventilfeder 49 also unterstutzt 

Die vom Ventildoppelsitz 32 abgekehrte Ruckseite 
des RuckschluBjochs 27 ist durch einen Dichtungsring 
42 gegeniiber dem Gehauseteil 102 abgedichtet, so daB 10 
Leckverluste uber die Verbindung von RuckschluBjoch 
27 und Magnetgehause 14 vermieden werden. Der Ab- 
strdmstutzen 12 ist in einem am Gehauseteil 102 koaxial 
ausgeformten Abstromstutzen 12 eingerastet Im Auf- 
nahmestutzen 43 ist auf einer radial nach innen vor- 15 
springenden Ringschulter ein Ventilsitz 44 eines Ruck- 
schlagventils 45 ausgebildet, auf dem ein Ventilkorper 
46 durch eine Ventilfeder 47 aufgepreBt wird. Die Ven- 
tilfeder 47 stutzt sich in einem im Aufnahmestutzen 43 
vorgesehenen Widerlager 48 ab. Das Ruckschlagventil 20 
45 ist «rforderlich, wenn das Tankentluftungsventil in 
sog. Ladermotoren eingesetzt werden solL 

Die Wirkungsweise des vorstehend beschriebenen 
Tankentluftungsventils ist wie folgt: 
Bei stromlosem Elektromagneten 13 ist das Sitzventil 3 1 25 
geschlossen, da die Ringscheibe 37 mit ihrem Dichtgum- 
mi 41 von der VentilschlieBfeder 49 auf den Ventildop- 
pelsitz 32 aufgepreBt wird. Bei Betrieb der Brennkraft- 
maschine wird der Elektromagnet 13 von einer Steuer- 
elektronik getaktet angesteuert Die Taktfolgefrequenz 30 
wird dabei durch den Betriebszustand der Brennkraft- 
maschine vorgegeben, so daB die uber das Sitzventil 31 
vom Zustromstutzen 11 in den Abstromstutzen 12uber- 
tretende DurchfluBmenge an verfluchtigtem Kraftstoff 
entsprechend dosiert wird. Oberlagert wird diese elek- 35 
tromagnetische Ansteuerung des Sitzventils 31 durch 
eine Beeinflussung des Hubs der Ringscheibe 37 auf- 
grund der Saugwirkung der Ringspaltduse 34. Je groBer 
die Druckdifferenz zwischen Abstromstutzen 12 und 
Zustromstutzen 1 1 ist, die bei Leerlauf der Brennkraft- 40 
maschine ein Maximum erreicht, desto groBer ist die 
Saugwirkung der Ringspaltduse 34 und damit die auf die 
Ringscheibe 37 entgegen der Kraft des Elektromagne- 
ten 13 wirkende Saugkraft Mit zunehmender Last der 
Brennkraftmaschine nimmt der Saugdruck am Ab- 45 
stromstutzen 12 ab und ist bei Vollast minimal. Die 
Druckdifferenz zwischen Zustromstutzen 11 und Ab- 
stromstutzen 12 ist gering und entsprechend die Saug- 
wirkung der Ringspaltduse 34. Die Ringscheibe 37 fuhrt 
bei erregtem Elektromagneten 13 ihren vollen Hub bis 50 
zum Anschlag 51 auf. Die dabei durch den Offnungs- 
querschnitt hindurchstromende DurchfluBmenge kann 
durch Drehen des Magnetkerns 15 im Einstellgewinde 
19, 20 hochgenau eingestellt werden. 

Die Erfindung ist nicht auf das beschriebene Ausfuh- 55 
rungsbeispiel beschrankt So kann die Zentrierung der 
Blattfeder 30 anstelle am Gehauseteil 102 auch am 
RuckschluBjoch 27 mittels gleichartiger Zapfen vorge- 
nommen werden. 

60 

Patentanspriiche 

1. Ventil zum dosierten Zumischen von aus dem 
Kraftstofftank einer Brennkraftmaschine verfluch- 
tigtem Kraftstoff zu einem der Brennkraftmaschine 65 
uber ein Ansaugrohr zugefuhrten Kraftstoffluftge- 
misch. mit einem Ventilgehause, das einen Zu- 
stromstutzen zum AnschlieBen an einem Entluf- 
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tungsstutzen des Krafts toff tanks oder an einem 
diesen nachgeschalteten Aktivkohlespeicher fur 
den verfluchtigten Kraftstoff und einen Abstroms- 
tutzen zum AnschlieBen an dem Ansaugrohr auf- 
weist, und mit einem im Innern des Ventilgehauses 
zwischen Zu- und Abstromstutzen angeordneten 
Sitzventil, das einen eine ringformige Ventiloffnung 
umgebenden Ventildoppelsitz und ein damit zu- 
sammenwirkendes ringformiges Ventilglied auf- 
weist, das von einer VentilschlieBfeder in Ventil- 
schlieflrichtung belastet und von einem Elektroma- 
gneten in Ventiloffnungsrichtung betatigbar ist, der 
ein zur Ventildffnung kaoxial angeordnetes topfar- 
tiges Magnetgehause, einen im Magnetgehause 
mittig angeordneten hohlzylindrischen Magnet- 
kern, eine im Ringraum zwischen Magnetkern und 
Magnetgehause einliegende Erregerspule, ein das 
Magnetgehause abdeckendes RuckschluBjoch und 
einen das Ventilglied bildenden Anker aus magne- 
tisch leitendem Material aufweist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ventiloffnung als Ringspal- 
tduse (34) im RuckschluBjoch (27) angeordnet und 
der Ventildoppelsitz (32) auf der dem Zustromstut- 
zen (11) zugekehrten Seite des RuckschluBjoches 
(27) ausgebildet ist und daB der hohlzylindrische 
Magnetkern (15) in einem im Boden des Magnetge- 
hauses (14) vorgesehenen Einstellgewinde (19, 20) 
verschraubbar ist und ein Widerlager (50) fur die 
am Anker (37) sich abstOtzende VentilschlieBfeder 
(49)tragt. 

2. Ventil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet. 
daB die Ringspaltduse (34) im Grunde einer Vertie- 
fung (33) im RuckschluBjoch (27) angeordnet und 
der Anker (37) mit geringem radialen Abstand in 
der Vertiefung (33) axial verschieblich gefuhrt ist. 

3. Ventil nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Anker (37) an einer im Ventilgehause (10) 
festgespannten Blattfeder (30) befe'stigt und die 
Blattfeder (30) so toleriert ist, daB ein Verkanten 
des Ankers (37) in der Vertiefung (33) zuverlassig 
verhindert ist 

4. Ventil nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Blattfeder (30) aus nichtmagnetischem Ma- 
terial, z. B. Kupferbronze, besteht. 

5. Ventil nach einem der Anspruche 1 -4, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen dem Magnetgehau- 
se (14) und dem Ventilgehause (10) Axialkanale (21, 
22) vorgesehen sind, die einerseits mit dem Zu- 
stromstutzen (11) und andererseits fiber nahe des 
RuckschluBjochs (27) im Magnetgehause (14) ange- 
ordnete Durchtrittsoffnungen (24) mit dem Innern 
des Magnetgehauses (14) in Verbindung stehen. 

6. Ventil nach einem der Anspruche 1 -5, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen dem Abstromstut- 
zen (12) und der diesem zugekehrten Seite des 
RuckschluBjochs (27) im Ventilgehause (10) ein 
Ruckschlagventil (45) angeordnet ist, dessen Ventil- 
sitz (44) am Ventilgehause (10) ausgebildet ist und 
dessen Ventilglied (46) durch eine am Abstromstut- 
zen (12) sich abstutzende Ventilfeder (47) auf den 
Ventilsitz (44) aufgepreBt ist 
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